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Esipuhe

Tama selvitys on Jarvenpaan yleiskaavaan 2040 liittyvien liikenneselvitysten ensimmainen vaihe.
Tassa tydssa on laadittu liikenteelliset suuntaviivat ja linjaukset seka liikenteellinen visio yleiskaava-
tyon jatkon pohjaksi. Liikenneselvitys tehtiin strategisella tasolla. Tydssa on madritetty liikenteelliset
painopistealueet ja alustavia toimenpiteitd, joiden perusteella liikennejarjestelmaa kehitetaan jat-
kossa.

Tyo tehtiin kaupunkikehityksen kaavoituksen ja liikenteen yksikdn toimesta Trafix Oy:n, Linea Konsul-
tit Oy:n ja Akordi Oy:n yhteistyolla. Tyon aikana pidettiin kaksi tydpajaa luottamushenkildille seka
yksi tyopaja sidosryhmille.

Tyo6ta ohjasi tydoryhma, johon kuuluivat tilaajan puolelta llkka Holmila, Sampo Perttula, Sari Piela, Tia
Salminen, Hannele Selin ja Timi Veikkolainen. Konsultin puolelta tyon tekivat Matti Kerdanen (Trafix,
projektipaallikko), Essi Pohjalainen (Trafix, projektisihteeri), Reijo Helaakoski (Linea) ja Lasse Peltonen
(Akordi).
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Tavoite ja tausta

Yleiskaava on suunnitelma, joka ohjaa kaupungin yhdyskuntarakenteen kehittamista. Siina sovitetaan
yhteen maankayton eri toimintoja pitkalla aikavalilla. Nyt alkavassa yleiskaavaprosessissa tahdataan
vuoteen 2040, jolloin Jarvenpadssa arvioidaan asuvan reilusti yli 50 000 asukasta.

Liilkenneselvityksen tavoitteena on luoda liikenteelliset tavoitteet ja periaateratkaisut Jarvenpaan
yleiskaava 2040 -tyolle. Tyossa madritellaan kehitettavat liikenteelliset painopistealueet ja alustavat
toimenpide-ehdotukset jatkotydn pohjaksi. Tdssa vaiheessa ei menna kovin konkreettisiin ehdotuk-
siin, vaan niita kasitellaan yleiskaavatyon jatkovaiheissa.

JARVENPAAN YLEISKAAVAPROSESSI 2016-2019

Kuva 1. Yleiskaavatydn eteneminen

Tyon kulku ja vuorovaikutus

Ty koostui seuraavista kokonaisuuksista:

- nykytilan analyysi

- tavoitteiden muodostaminen

- skenaariotarkastelut

- liikennevision 2040 muodostaminen

Tyo6ssa kaytiin lapi aikaisempia selvityksid ja muuta tausta-aineistoa. Tyon yhteydessa laadittiin kysely
luottamushenkildille, virkamiehille ja sidosryhmille liikennejarjestelman tilasta seka kehittamisen pai-
nopisteista.

Ty6ssa pidettiin kolme tydpajaa, joista kaksi oli luottamushenkil6ille suunnattuja ja yksi sidosryhmille.

Vuorovaikutuksen tavoitteena oli saada kaupungin paatoksentekijat ja liikkennepolitiikan kannalta
keskeiset sidosryhmat tunnistamaan Jarvenpaan likkennejarjestelman haasteita seka tyostamaan ja
ideoimaan liikennepolitiikan tavoitteita ja painotuksia skenaarioiden kautta.
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Vuorovaikutus Jarvenpaan liikenneselvityksessa jarjestettiin useammassa vaiheessa. Vuorovaikutusta
pohjusti liikennejarjestelman nykytilaa ja kehittdmistarpeita koskeva kysely, joka suunnattiin seka
paattajille etta sidosryhmille. Kysely toimi lahtdaineistona tyopajatyoskentelyyn. Tyopajoja jarjestet-
tiin yhteensa kolme kappaletta:

- hallituksen ensimmainen iltakoulu 10.10.,
- tyOpaja sidosryhmille 10.11. ja
- hallituksen toinen iltakoulu 21.11.

Vuorovaikutuksen vaiheet esitetdan kuvassa 2.

PAATTAJAT SIDOSRYHMAT

1. lltakoulu:
|ahtotilanne &

10.10.2016 REVCluGE:

Sidosryhmétyopaja:
sidosryhmien
painotukset ST RIS
2. lltakoulu:

vaihtoehdot ja

21.11.2016 valinnat

Loppuseminaari

Helmikuu 2017

Kuva 2. Vuorovaikutusprosessi

Paattajien ensimmaisessa iltakoulussa 10.10. kasiteltiin liikennepolitiikan tavoitteita. Tydpaja kayn-
nistyi katsauksella mielipidekyselyn tuloksiin (liite 1). Taman jalkeen tydpajassa koottiin ensimmaisia
ajatuksia liilkennejarjestelman visioksi (“millainen Jarvenpaan liikennejarjestelman tulisi olla 2040”) ja
tunnistettiin ryhmittain liikennejarjestelman keskeisia tavoitteita. Konsultit tyostivat tydpajassa tun-
nistettujen tavoitteiden pohjalta nelja lilkkenneskenaariota. Naita tyostettiin eteenpdin sidosryhma-
tyopajassa 10.11. Tyopaja toteutettiin “Learning Café” -menetelmalld, jossa ryhmittdin tydstettiin
vuorotellen kaikkia neljaa konsulttien laatimaa lilkkenneskenaariota.

Paattajien toinen iltakoulu jarjestettiin 21.11. TyOpajassa kasiteltiin samoja neljaa liikenneskenaa-
riota, joita oli tdydennetty sidosryhmatyépajan pohjalta. Osallistujat kasittelivat ryhmissa kaikkia ske-
naarioita vuorotellen. Skenaarioihin koottiin syventavia kommentteja ja huomioita. Tydpajan paat-
teeksi kaytiin yhteista keskustelua eri skenaarioiden priorisoinneista. Keskustelu antoi konsultille
evaita liikkennepolitiikan painotusten tunnistamiseen.

Ty6pajat osoittivat, etta liikennekysymykset kiinnostavat paattajia ja sidosryhmia, ja niitad pidetdan
keskeisina tulevan yleiskaavan kannalta. Tydpajoissa kaytiin tarkeaa keskustelua liikennepolitiikan
painopisteista, ja niissa saatiin myods paljon hyvia ideoita ja parannusehdotuksia liikennesuunnittelun
ja esimerkiksi liikenneturvallisuustyon tueksi.
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Nykytilan analyysi

Valtakunnalliset ja seudulliset linjaukset: liikkumisen tavat ovat muutoksessa

Lilkkenneministerion ja liikkenneviraston linjauksissa on voimakas painotus palveluajattelussa. Liiken-
nesektorin painopistetta ollaan siirtdmassa kohti palveluldahtoista ajattelua ja digitaalisten palvelui-
den ja palvelukonseptien ndhdadan tuovan uuden tyyppisia mahdollisuuksia liikkumistarpeiden tyy-
dyttdmisessa. Uudet palvelut aiheuttavat muutoksia vakiintuneisiin toimintatapoihin. Uber-tyyppiset
palvelut ovat yksi esimerkki uusista palveluista.

Liikenteeseen liittyvaa infrastruktuuria rakentavat ja yllapitavat paasaantoisesti valtio yleisten teiden
ja rataverkon osalta ja kunnat oman katuverkon osalta. lImaliikenteen infrastruktuuria hallinnoi valti-
onyhtio Finavia. Liikennevirasto yllapitda merivaylia ja satamat ovat kuntien tai kuntien omistamien
yhtididen hallinnoimia.

Lilkenteeseen kaytetty rahoitus on useiden vuosien ajan ollut vahdisempaa kuin olisi tarvetta. Siten
vaylien kunto on heikentynyt pidemman aikaa, mika on niin sanottua korjausvelkaa. Vuonna 2016
hallitus osoitti helmikuussa 600 miljoonaa euroa kaytettavaksi huonokuntoisten teiden ja ratayhteyk-
sien parantamiseen. Lisaksi hallitus siirsi kesdkuussa rahoitusta lilkkennevaylien kehittamishankkeista
perusvaylanpitoon 364 miljoonaa euroa, jolla myds tehdaan pienia parannustoimenpiteita tie- ja ra-
taverkolla seka rahoitetaan joitakin alueellisissa MAL-sopimuksissa nimettyja hankkeita. Valtiovallan
painotus liikenteen investoinneissa on nykyisin pienissa ja kustannustehokkaissa hankkeissa. On to-
dettava, ettd investointirahaa on kaytettavissa todella vdahan.

Erads hallituksen karkihankkeista on liikennekaari, jolla on tarkoitus uudistaa liikennesektorin hallin-
nointia ja keventaa sadntelya. Liikennemarkkinoiden sdaantely kootaan yhtenaiseksi liikennekaareksi.
Tarkoituksena on yhtenaistaa liikennepalveluita ja markkinoita koskevat sdannokset yhteen lakiin.
Liikenteen digitalisaation katsotaan muuttavan liikkennemarkkinoita ja uusien palvelumallien kehitty-
mistd halutaan edistaa. Liikennepalveluiden sdantelya halutaan purkaa ja nain helpottaa uusien toi-
mijoiden markkinoille tuloa. Eri toimijoiden haluttaisiin tydskentelevan yhdessa liikkkumisen palvelui-
den tuottamisessa ja siten edistda uusien palveluiden kehittymista. Lahtokohtina ovat markkinaehtoi-
nen toiminta ja kayttdjien tarpeisiin vastaavat laadukkaat, edulliset ja tehokkaasti tuotetut palvelut.
Erityisesti liikennejarjestelmaa koskeva tieto halutaan asiakkaiden, palveluntuottajien ja viranomai-
sen kaytt6on mahdollisimman avoimesti ja lisdarvoa tuottavasti.

Liikenne- ja viestintaministerio on myos tuonut esiin ajatuksen liikennevaylien yhtidittamisesta. Mal-
lissa valtion omistaman yhtion vastuulla olisi perusvaylien yllapito ja kehittdminen. Yhti6 rahoittaisi
toimintansa kayttajilta kerattavilla maksuilla. Maksut perustuisivat ajoneuvojen seurantaan ja ajettui-
hin kilometreihin. Toteutuessaan malli avaisi liikennepalveluille uusia markkinoita. Liikenteen rahoi-
tusjarjestelman muutos uudistaisi myos liikenteeseen liittyvaa verotusta. Nykyisin uutta autoa ostet-
taessa maksetaan autoveroa, autoista vuosittaista ajoneuvoveroa seka lisdksi polttoaineen hinnasta
valtaosa on polttoaineveroa.

Kaupungistuminen, elinkeinoeldma ja palvelut muuttavat liikkumista ja kuljettamista. Tama edellyt-
taa toimintarakenteiden uudistamista asiakaslahtoisesti. Liikennevirasto kohdistaa kaupunkiseutujen
joukkoliikenteeseen, henkildkuljetuksiin ja liikennepalveluihin lisdd huomiota. Tavoitteena on saada
200 miljoonaa uutta joukkoliikennematkaa vuoteen 2022 mennessa.
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Bussiliikenteen osalta etupaassa kaupunkiseutujen liikennetta on kilpailutettu kauan. Rataverkon
puolella liikennettd on avattu vapaalle kilpailulle tavaraliikenteen osalta vuodesta 2007 alkaen. Hen-
kiléliikenteen osalta hallituksen tavoitteena on kilpailutuksen avautuminen tdman hallituskauden ai-
kana. Paatoksia kilpailutuksen alkamisesta ei ole tehty.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan tavoitteena on eheyttda alue- ja yhdyskuntarakennetta ohjaa-
malla metropolimaakunnan tuleva kasvu etupaassa nykyisiin keskuksiin ja asemaseuduille junarato-
jen varsille. Kaavassa on varauduttu uusiin ratayhteyksiin muun muassa uudella lentoratayhteydella
lentoaseman ja Pasilan kautta Helsinkiin. Lentoradasta haarautuisi kansainvalinen itdarata Keravan
alitse Nikkilan suuntaan, kun sen pohjoishaara yhtyisi pdarataan ja oikorataan Ristikyddssa. Tavoit-
teena on my0s, etta erityisesti paivittaiset kaupalliset palvelut olisivat saavutettavissa joukkoliiken-
teelld seka kavellen ja pyoraillen.

4. vaihemaakuntakaavatyossa yhtena painotuksena on logistiikka. Uudenmaan halutaan olevan valta-
kunnallisesti ja kansainvalisesti hyvin saavutettavissa. Logistiikkaa palvelevien toimintojen sijoittumi-
selle halutaan taata hyvat edellytykset ja logistiikkaverkoston olevan kansainvalisesti kilpailukykyi-
nen. Kaavaehdotus oli nahtavilla joulukuun 2016 alkuun saakka ja kaava viimeistelldan vuoden 2017
alkupuolella. 4. vaihemaakuntakaavassa on esitetty Keski-Uudenmaan poikittainen yhteys valilla Jar-
venpaa-kantatie 45 Vahanummentien jatkeena, Keha IV eri linjausvaihtoehtoineen seka itdinen ra-
danvarsitie Haarajoelta Hyvinkaalle.

MAL-aiesopimuksilla tuetaan kaupunkiseudun kuntien seka kuntien ja valtion yhteistyota yhdyskun-
tarakenteen ohjauksessa sekd maankayton, asumisen ja lilkkenteen yhteensovittamisessa erityisesti
kasvukeskuksissa. Pienet kustannustehokkaat toimenpiteet ovat tarkea osa yhteistyota.
Uudenmaan maakuntakaava ja vaihemaakuntakaavat, KUUMA-kuntien kehityskuva ja HSL:n MAL-
sopimus korostavat kestadvan liikkumisen edistamista. Joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn
edellytysten parantaminen on keskeisena linjana.

Uudenmaan kokonaismaakuntakaavan laadinta on kdynnistynyt vuoden 2016 aikana. Koko Uuden-
maan alueelle laadittavan kaksiportaisen kaavan aikatdahtain on vuodessa 2050. Kaava koostuu yleis-
piirteisesta pitkan aikavalin rakennekaavasta ja sita tarkentavista seutukohtaisista vaihemaakunta-
kaavoista. Kaavasta kaytetaan nimea Uusimaa-kaava 2050.

Hallitus on esittdmassa muutoksia maankaytto- ja rakennuslakiin. Muutosten tavoitteena on vahen-
taa kaavoitukseen ja rakentamiseen liittyvaa sadntelya keventamalla ja selkeyttamalla kaavoitusta ja
rakentamista koskevia sdannoksia seka lisata rakentamismahdollisuuksia. Esityksessa helpotettaisiin
asemakaavoitusta ja vdhennettaisiin ELY-keskusten kuntien alueidenkdyton ja rakentamisen ohjaus-
valineita. ELY-keskusten valvonta- ja valitusoikeus rajattaisiin vain kuntien niihin ratkaisuihin, joilla
olisi valtakunnallisia tai merkittavia maakunnallisia vaikutuksia. Vahittaiskaupan suuryksikon pinta-
alaa nostettaisiin 2 000 neliometristd 4 000 neliometriin seka poistettaisiin velvoite osoittaa maakun-
takaavan keskustatoimintojen alueella vahittaiskaupan suuryksikéiden enimmaismitoitus.
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KUUMA-kuntien kehityskuvassa todettiin kasvun tapahtuvan vaiheittain. Seutu kasvaa ensisijaisesti
sisdanpain. Kasvun ohjaamisessa hyodynnetdan nykyisten ja ldhivuosina toteutuvien joukkoliikenne-
kaytavien ja solmukohtien potentiaalia sekd maankayton etta liikennejarjestelman kehittamisen
osalta. Uudet kehityskaytavat toteutetaan viimeiseksi, taloudellisuuden mukaisessa jarjestyksessa
yksi kerrallaan. Kehityskuvasta on poimittu seuraavat asiat:

- Jarvenpaan uudet ja merkittavasti tdydentyvat tyopaikka-alueet keskustojen ulkopuolella
ovat Purola seka Pietilan yritysalue.

- Kehityskuvassa mainittuja lilkkennehankkeita ovat mm. Pasila—Riihimaki -rataosan valitysky-
vyn nostaminen, Jarvenpad—Nurmijarvi poikittainen yhteys ja Poikkitien (Mt 145) parantami-
nen Jarvenpaassa (toteutunut).

- Oikoradan suurimmat myodnteiset vaikutukset ovat hyodynnettavissa Jarvenpaan Haarajoen
aseman seudulla.

- Jarvenpaan tarkein asumisen ja tyépaikkojen uusi kasvualue on Ainolan (entisen Kyrolan)
aseman ymparisto.

- Kehityskuvan 2035 kaupunkimaiset keskukset: Hyvinkaa, Jarvenpaa, Kerava, Hyryla, Kirkko-
nummi. Naissa on hyvat asiointimahdollisuudet eri kulkumuodoilla, mahdollisuus autotto-
maan eldmantapaan ja joiden keskustoissa edistetaan lilkkkumista kavellen ja pyoraillen.

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa (HLJ 2015) keskeinen tavoite on kasvun mahdol-
listaminen kestdvalla tavalla. HLJ 2015 tarkennetut liikenteelliset tavoitteet ovat seuraavat:

Saavutettavuuteen ja sujuvuuteen liittyvat tavoitteet

- Matka- ja kuljetusketjut ovat sujuvia ja luotettavia lahelle ja kauas.

- Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee.

- Pyoraily on houkuttelevaa ja sujuvaa.

- Ajoneuvoliikenteen matka-ajat ovat ennustettavissa ja ruuhkautuminen on hallinnassa.
- Kavely-yhteydet ja -ympadristot toimivat jalankulkijan ehdoilla.

Sosiaalinen, taloudellinen ja ekologinen kestdvyys — vastuullisuuteen liittyvat tavoitteet

- Liikkuminen on turvallista kaikilla kulkumuodoilla.

- Arjen matkoille on vaihtoehtoja erilaisiin kayttajatarpeisiin.

- Ihmisten on helppo valita terveellisia ja vastuullisia kulkutapoja.
- Liikenteen ympaéristohaitat ja -kuormitus vahenevat.

- Liikennejarjestelmaa kehitetdaan kustannustehokkaasti.
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Uudet palvelut digitalisaation ja avoimen tiedon myété

Y hte enve tO Asiakasldhtoiset uudistukset, ketteryys
Vdylien peruskuntokorjaukset
Valtion liikennepoliittiset linjaukset Likennekaari: uudet palvelumallit, sidntelyn

vihentdminen, markkinaehtoisuus, avoin tieto

/ Kasvua ohjataan tiivistdmédn nykyistd yhdyskuntarakennetta

Joukkeliikenne avainasemassa

Maakuntakaava
Erityisesti pdivittdiset kaupalliset palvelut saavutettavissa

Jjoukkoliikenteelld sekd kéivellen ja pyérdillen

- Hyédynnetédn nykyisten ja ldhivuosina toteutuvien joukkoliikennekéytévien ja
KUUMA-kuntien kehitysnakymat solmukohtien potentiaalia.
- Asukasmddrd ja viesténtiheys kaupunkimaisissa keskustoissa (Hyvinkdd,
Hyryld, ldrvenpéd, Kerava, Kirkkonummi) Kuuma-seudun korkeimpia.
- Hyvit asiointimahdollisuudet eri kulkumuodoilla, mahdollisuus autottomaan
eldmdntapaan. Keskustoissa edistetddn liikkumista kdvellen ja pyérdillen.
Helsingin seudun lilkenteen tavoitteet o )
- Nostetaan kestdvien kulkutapojen palvelutasoa
- Hyédynnetddn informaatio- ja ohjauskeinoja tehokkaasti
- Huolehditaan logistiikan tarpeista sekd tieliikenteen toimivuudesta

Kuva 3. Yhteenveto valtiollisista ja seudullisista linjauksista

Jarvenpaa edistaa kestavaa lilkkkumista kaikkia kulkutapoja kehittamalla

Jarvenpaan kaupunki on linjannut kaupunkistrategiassa seuraavaa: "Henkildauton tarpeeton kaytto
haaskaa kaupunkitilaa, aiheuttaa paastdja ja kustannuksia. Joukkoliikenne ja kevyt liilkenne ovat edul-
lisempia ja ymparistoystavallisempia liikkumistapoja.” Strategiassa on asetettu numeraaliset tavoit-
teet: joukkoliikenteen osuus matkoista on 12 % ja pyo6rdilyn osuus 15 % vuoteen 2017 mennessa.

Keskustan osayleiskaava on varsin tuore (viimeisin tarkistus 17.6.2015). Osayleiskaavassa on lueteltu
paljon liikenteellisid tavoitteita:

- Luoda edellytyksia lisata keskustan liikkenneturvallisuutta mm. tarkistamalla katutilan jarjeste-
lyja, kaistoituksia liittymaalueilla seka nopeusrajoituksia.

- Luoda edellytyksia sujuvoittaa ja tasapainottaa keskustan katuverkoston toimivuutta ottaen
huomioon kaikki liikennemuodot.

- Luoda edellytykset joukkoliikenteen olosuhteiden parantamiselle ja joukkoliikennejarjestel-
man toiminnan tukemiselle.

- Luoda edellytyksia siirtymiselle maantasopysakoinnista pysakointilaitoksiin.

- Luoda edellytyksia pyorailyn ja jalankulkuliikenteen olosuhteiden parantamiseen seka laa-
dukkaan pyorapysakoéinnin lisddamiseen.

- Luoda edellytyksia lisata liityntdpysakoinnin maaraa ja parantaa sen tasoa keskusta-alueella.

- Selvittaa pysakointinormien ajantasaisuus ydinkeskustassa ja tutkia mahdollisuus vahentaa
paikoitustilojen tarvetta.

- Luoda edellytykset kaupallisella alueella yhden pysakdinnin periaatteen vahvistamiselle.
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Jarvenpaa kasvaa ja tiivistyy

Jarvenpaa on Suomen neljanneksi tiheimmin asutettu kaupunki. Vaeston kasvu on jatkuvaa. Vuo-
desta 2015 vuoteen 2035 mennessa vaestomadran arvioidaan kasvavan lahes 53 000 asukkaaseen
(keskimaardinen kasvu 1,5 % vuodessa). Nykyisin kaupungissa on 41 000 asukasta (v. 2015). Samalla
vaesto ikaantyy, yli 65-vuotiaiden osuus kasvaa nykyisesta noin 16 %:sta 23 %:iin.

Jarvenpaan ulkopuolella tydssdkayvia on 12 900 joka vastaa 65 %:n osuutta tyévoimasta. Tyopaikkoja
on kokonaisuudessaan 12 800 joka vastaa 64 %:n tyopaikkaomavaraisuutta.

Suunnitelmien mukaan ldhivuosina keskustaa tdydennysrakennetaan ja nykyista rakennuskantaa kor-
vataan uudella kaupunkirakennetta eheyttden. Suurimmat laajentumisalueet sijaitsevat kaupungin
eteldosassa, Ristinummella ja Lepolassa. Kuvassa 4 nakyy vaestésuunnitteen 2015 mukaiset vaesto-
maarat alueittain.

Keskeiset kasvualueet sijaitsevat ydinkeskustassa, Pajalassa, Haarajoella, Lepolassa ja Ristinummella
(kuva 4). Useat kasvualueet ovat kauempana keskustasta, joten nailtd alueilta on huolehdittava hy-
vista pyordyhteyksistd keskustaan seka paikalliskeskuksiin (Ainola, Haarajoki, Saunakallio). Samalla
yhteydet palvelevat nykyisiakin alueita.

Jarvenpaa
kasvaa ja
tiivistyy

Haarajoki

Peltola Pietild . .
~ |Isokytd ‘

/" Terhola

0 0,5 1 2
Satumetsd | r ; A
kilometria
@\ »

Nummenkyla

: O Nykyiset juna-asemat

N

Sytaalho,

S8 N Q. .[.. Viestémuutos
’Ki{mari o tilastoalueittain
Satukallio /' Mikonkorpi 2015-2035
Asukkaat tilastoalueittain
@ 100

.4 000

‘., | Asukkaat 2015

Liséys vuoteen 2035
| Vahenema vuoteen 2035

Kuva 4. Kehittyvd maankdyttéd tukeutuu keskustaan (viestémuutokset perustuvat vdestésuunnitteeseen 2015-2035)
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Jarvenpaa on hyvin saavutettavissa

Jarvenpaalld on hyva liikenteellinen sijainti, josta on lyhyt etdisyys metropolialueen ytimeen: Jarven-
paa sijaitsee eri kulkumuodoilla alle puolen tunnin paassa Helsingista. Helsinki-Vantaan lentoase-
malle paasee autolla alle puolessa tunnissa ja Helsingin satamiin kolmessa vartissa. Paarata kulkee
kaupungin halki ja Lahden oikorata sivuaa itdlaitaa. Juna-asemia on nelja ja Lahden moottoritielta on
kaupunkiin kaksi eritasoliittymaa.

Jarvenpaa on osa ostovoimaista ja kasvavaa Keski-Uudenmaan markkina-aluetta. Keravalle on mat-
kaa 10 kilometria ja Hyvinkaalle 25 kilometria. Kuvassa 5 nakyy Jarvenpaa seudun liikennejarjestel-
madssa.

Paaliikenneverkko ja terminaalit

[®] Valtakunnallisesti merkittava joukkoliikenneterminaali
Kansainvalinen lentokentts
Satama
=== Henkiltliikenteen rata
== Tavaraliikenteen rata N
== Metrolinja e
— Valtatie ’
Kantatie
Seututie 2

Kuva 5 Jdrvenpddn sijainti seudun liikennejérjestelmdssd (HLJ 2015)
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Jarvenpaan lilkkenneverkot ovat kattavia

Pyoraverkko

Jarvenpadssa on padsaantoisesti hyva ja kattava pyorailyverkko. Muutamia yhteyspuutteita on tun-
nistettu: paaradan varressa voisi olla jatkuva, laadukas pyoravayla ja Eriksnasintien - Jokelan tien var-
teen on maaritetty Pdave-selvityksessa (Helsingin seudun paapyoraverkon ja laatukdytavien maarit-
tely, HLJ 2011) seudullisesti merkittdva pyoratie. Lisaksi yhteydet eivat ole aivan kaikkialla jatkuvia ja
verkon laatutasossa on paikallista vaihtelua. Pyorapysakoinnissa, kdavelyn ja pyorailyn vaylien talvihoi-
dossa, opastuksen jatkuvuudessa seka kavelyn, pyorailyn ja autoliikenteen erottelussa olisi vielad ke-
hittdmisen varaa mielipidekyselyn, tyépajojen ja pyorailykyselyn perusteella. Kuvassa 6 esitetdan
pyoraverkko seka siihen liikkenneturvallisuussuunnitelmassa ehdotettuja taydennyksia.

v

e rs
Ny =

= emmmsmmnmnnanns
pm——— T

pnrs

Jarvenpaan paapyorailyverkko
s Seudullinen paareitti
m—  Paikallinen paareitti

= Nykyisin pyoratie
== Puuttuva pyoratie
O Nykyisin ali-/ylikulku

Kuva 6. Pddpydrdverkko (Jdrvenpddn lilkenneturvallisuussuunnitelma 2013)

11



Jarvenpaan lilkkenneselvitys, vaihe 1

Ajoneuvoliikenteen verkko

Ajoneuvoliikenteen keskeisimmat vaylat ovat Pohjoisvayla, Sibeliuksenvayla Hyrylan suuntaan, Joke-
lantie, Poikkitie, Vahdanummentie, keskustan katuverkko ja valtatie 4. Keskustassa Helsingintie, Ranta-
katu, Postikatu, Myllytie Kartanontie muodostavat kehdayhteyden keskustan ympari, jota taydentaa
Mannilantie. Kuvassa 7 esitetdan tie- ja katuverkon hierarkia.

Ajoneuvoliikenteen verkko on kattava. Keski-Uudenmaan poikittaisissa yhteyksissa on puutteita eten-
kin logististen yhteyksien osalta valtateiden 3 ja 4 valilld. Tahan on suunniteltu ratkaisuna Vahanum-
mentien (mt 1452) jatkamisena lanteen Hameentielle (kantatie 45), josta olisi edelleen hyva yhteys
valtatielle 3. Uusi poikittaisyhteys parantaisi myds Vahanummentien alueen sijaintia yritysten kan-
nalta. Muita ajoneuvoliikenteen kehittamistarpeita tulee kehittyville uusille alueille etenkin etela-
osissa Lepolan — Ristinummen alueella. Lisdksi yhteydet Keravan suuntaan on huomioitava kaavoituk-
sessa, erityisesti yhteys mahdolliseen Keravan Kytémaan uuteen eritasoliittymaan. Samoin Ristikydon
alueen kehittyminen on huomioitava. Keskustan ja Haarajoen valinen yhteys on koettu jossain maa-
rin ongelmalliseksi.

FEA

S
2 ZAS

Seututle, pdakaly

> Yndystle, alueelllnen pddxaty ||
(ol Ay A S S (e > K ‘
Wl / n Rests G S ribagl }1_ finth Alueellinen i I
Kuva 7. Ajoneuvoliikenneverkon toiminnallinen luokitus (Jdrvenpddn liikennesuunnitelman tarkistaminen
5.7.2004)
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Juna on joukkoliikenteen runko

Raideliikenne on Jarvenpaan joukkoliikenteen runko. VR:n lahiliikenteen R-junat liikennoivat paara-
dalla valilla Helsinki — Riihimaki nykyiselldan kaksi kertaa tunnissa ja pysahtyvat Saunakallion, Jarven-
paan ja Ainolan asemilla. Lisdksi ruuhka-aikaan arkisin liikkennoi D-juna Jarvenpaan asemalta ja yoai-
kaan T-juna paaradan kaikilla asemilla. Haarajoen asemalla pysahtyy Helsinki — Lahti yhteyden lahilii-
kennejuna Z. Kaupungin lapi liikkennoi ELY-keskuksen jarjestamia linja-autovuoroja. Jarvenpaan hank-
kimia sisdisia bussilinjoja on viisi ja kaupungissa liikennoi arkipdivisin (klo 9-16) kaksi palvelubussia.
Jarvenpaan bussilinjaston reitit nakyvat kuvassa 8.
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Kuva 8. Bussilinjojen reitit 2.1.2017 alkaen

Lilkenneturvallisuus on parantunut

Kaupungin alueella on tapahtunut keskimaarin 25 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta
(hvjo) vuodessa (vuosina 2012-2015, tilastokeskuksen aineisto). Onnettomuuksia tapahtuu véahem-
man kuin naapurikunnissa tai koko maassa keskimaarin. Jarvenpadssa ja Keravalla on tapahtunut
huomattavasti vahemman henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia vuonna 2015 kuin aikaisem-
pina vuosina. Vuoden 2016 tammi-marraskuun ennakkoaineisto vahvistaa vuoden 2015 hyvaa kehi-
tysta. Erityisesti mopo- ja pyordonnettomuudet ovat olleet ongelma Jarvenpaassa. Jarvenpadhan on
laadittu liikenneturvallisuussuunnitelma vuonna 2013, jonka mukaisia toimenpiteitd on toteutettu
paljon.

Henkildovahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maarat on esitetty kuvassa 9 ja kuvassa 10 on hen-
kilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maarat suhteutettuna asukaslukuun.
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Kuva 9. Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien lukumdérd
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Kuva 10. Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien mddrd suhteutettuna asukaslukuun (hvjo/1000 asukasta)

Eniten onnettomuuksia tapahtuu vilkkaimmilla tie- ja katuosuuksilla. Helsingintien-Postikadun-Man-
nilantien kehayhteyden ja Pohjoisvaylan vilkkaimmat liittymat ovat liikenneturvallisuuden kannalta
ongelmallisia (kuva 11).
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Kuva 11. Liikenneturvallisuuden kannalta vaarallisimmat paikat
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Pysakointi Jarvenpaassa

Jarvenpaan keskusta-alueella on asiointipysdkoinnin kdytossa noin 1 500 autopaikkaa. Paikoista val-
taosa on aikarajoitettuja. Maksullista pysdkdintia on vain Sibeliuksenkatu 11 pysakointihallissa, jonka
kayttoaste onkin vahainen. Pysdkointi on ollut maksullista keskustan alueella katuvarsilla ja P-alueilla
1990-luvulla ja 2000-luvun taitteessa, mutta maksullisuudesta luovuttiin 2001.

Jarvenpaan ydinkeskustan vapaan pysakoinnin nykytilaa voidaan pitda hyvana ja paikkamaara on
noin neljanneksen suurempi kuin pysakointipaikkojen todellinen tarve (keskustan osayleiskaava
2030; pysakointinormiselvitys 2014). Keskustan asiointipaikkojen kayttoasteet ovat padsaantoisesti
melko korkeita. Liityntapysadkointipaikat sen sijaan ovat kdytanndssa taynna (pysakointilaskennat
2015).

Tehdyt tutkimukset asuntoyhtidissa osoittavat taloyhtididen autopaikkojen kayttoasteiden olevan
korkeita.

Vuonna 1995 hyvaksytty pysdkdintinormitus on ajan kuluessa osoittautunut toimivaksi. Se ei kuiten-
kaan anna riittavasti joustavuutta tapauskohtaiseen harkintaan ja tosiasiallisen tarpeen huomioon
ottamiseen erityisesti silloin, kun kyse on pienista vuokra- tai erityisryhmien asunnoista. Uuden kes-
kustan osayleiskaavan (2015) yhteydessa joustomahdollisuutta on esitetty, mutta sen mukaisia ase-
makaavoja ei ole vield tehty.

Jarvenpaasta kaydaan toissa padkaupunkiseudulla

Jarvenpaasta kdy padkaupunkiseudulla toissa 8 800 henkea ja Keski-Uudenmaan kunnissa 2 150 hen-
ked vuonna 2015. Jarvenpaalaisia on toissa Jarvenpaassa 6 520 henkea. Suurimmat tyomatkaliiken-
teen virrat (henkil6d vuorokaudessa) suuntautuvat paakaupunkiseudulle ja Tuusulaan:

- Helsinkiin 5 400

- Vantaalle 2 600

- Espooseen 750

- Tuusulaan 1330

- Hyvinkaalle 380

- Nurmijarvelle 160
- Mantsaldaan 210 ja
- Pornaisiin 70.

Jarvenpadassa kay toissa 2 610 henked Keski-Uudenmaan kunnista ja 1 290 henkea padkaupunkiseu-
dulta.

Helsingin Seudun Liikenne tekee saanndllisin valiajoin henkil6haastattelututkimuksia, joiden perus-
teella selvitetdan asukkaiden liikkumista. Aineiston perusteella tiedetaan, milla kulkuvalineilld mat-
koja tehdaan ja miten ne alueellisesti jakautuvat.

Kuvassa 13 esitetdan jarvenpaaldisten tekemien matkojen kulkutavat liikkumisvydhykkeittain. Liikku-
misvy6hykkeet on muodostettu yhdyskuntarakenteen ja liikkenneyhteyksien perusteella. Tassa tarkas-
telussa liikkumisvydhykkeitd on ollut nelja: jalankulkuvydhyke, keskustan reunavyéhyke, joukkoliiken-
nevyohyke seka autovyohyke (kuva 12). Jalankulkuvyohykkeella yli puolet matkoista tehddan kavel-
len tai pyoraillen, kun taas autovyohykkeelld kavelyn ja pyorailyn osuus on kolmannes kaikista mat-
koista (kuva 13).
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Kuva 12 Liikkumisen vy6hykkeet (SYKE 2015)
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Kuva 13. Liikkumisen kulkutavat eri vyéhykkeilld (HSL:n henkiléhaastattelu 2012)

Auto on kaytetyin kulkutapa useimmilla matkoilla. Kavelyn ja pyorailyn osuus on kotoa lahdettdessa
myds hyvin kdytetty tapa liikkua, paitsi tydmatkoilla. Tyématkoista valtaosas tehdaan autoilla. Juna
on tyomatkoilla suosittu véline Helsingin suuntaan. Nykyisiin myods koulumatkoja tehd&dan
Jarvenpaan ulkopuolelle junalla (kuva 14).

100 %
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tydmatka koulumatka  asiointimatka ~ muu matka kotip matka matka

Kuva 14. Kulkutavat matkan tarkoituksen mukaan (HSL henkil6haastattelu 2012)
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Jarvenpaan liikennejarjestelman kehittamistarpeita

Tyon aikana tehtiin paattajille, virkamiehille ja sidosryhmille suunnattu kysely liikennejarjestelman
tilasta seka kehittamisen painopisteistd. Tarkeimpia asioita lilkkennejarjestelman kehittamisessa kat-
sottiin olevan liikenneturvallisuus, junaliikenteen yhteydet ja pyorailyn olosuhteet. Vahiten tarkeim-
mat kehitettavat asiat olivat autoliikenteen olosuhteet, tavarakuljetusten olosuhteet ja huoltoliiken-
teen toimivuus (kuva 15).

Liikenneturvallisuus |

Junaliikenteen yhteydet
Pyordilyn olosuhteet ja palvelutaso Jarvenpaan keskustassa |
Liikennevaylien ja -palvelujen esteettdmyys |
Jalankulun olosuhteet ja palvelutaso Jarvenpaan keskustassa
Joukkoliikenteen liityntdpysakainnin toimivuus
Pyorailyn olosuhteet ja palvelutaso muualla Jarvenpaassa

Asiointipysakointiin liittyvien jarjestelyjen toimivuus

-

Jarvenpaan paikallisbussiliikenteen palvelutaso

-

Jalankulun olosuhteet ja palvelutaso muualla Jarvenpaassa
Bussiliikenteen yhteydet Jarvenpéan ulkopuolelle
Autoliikenteen olosuhteet ja palvelutaso Jarvenpaan keskustassa
Liikenteen meluhaittojen torjunta

Huoltoliikenteen toimivuus Jarvenpaan keskustassa

s s Kehittiminen
| e Nykytila

Tavarakuljetusten olosuhteet ja palvelutaso tie- ja katuverkolla

Autoliikenteen olosuhteet ja palvelutaso muualla Jarvenpédassa we we wKeskiarvo (kaikki

Ei tarked Vahan tarked Melko tarked Erittdin tarke3
Erittdin huono Melko huono Melko hyva Erittdin hyva

1 2 3 4

Kuva 15. Mielipidekyselyn vastausten yhteenveto

Selvitysten, kyselyiden ja muiden aineistojen perusteella liikennejarjestelmassa on havaittu olevan
seuraavia ongelmia:

- Liikennevaylien huono kunto

- Paikallisbussien osittain heikohko palvelutaso

- Taydet junat

- Liityntapysakointipaikkojen korkea kuormitus keskustassa ja Haarajoella

- Pyoraverkon yhteyspuutteet, kunnossapito ja opastuksen puutteet

- Kulkutapojen erottelun puutteet

- Vilkkaimmilla kaduilla vaaralliset liittymat (jalankulku, pyoraily, ajoneuvot)
- Liikennejarjestelman kehittdmisen rahoituksen alhainen taso.
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Tavoitteet

Valtakunnallisten ja seudullisten linjausten, Jarvenpaan kaupunkistrategian, nykytilan analyysin ja
mielipidekyselyiden pohjalta muodostettiin yleiskaavatyon liikenteelliset tavoitteet. Tavoitteita kasi-
teltiin tydpajoissa, joista saatiin lisandakemyksia tavoitteiden asettamiseen. Tavoitteiden perusteella
muodostettiin liikennejarjestelman kehittamisen linjauksia.

Muodostetut liikenteelliset tavoitteet ovat seuraavat:

- Elinvoimaisen keskustan kehittymisen tukeminen

- Liikenneturvallisuuden jatkuva parantaminen

- Kavelyn ja pyorailyn edistdminen sekéa niiden kulkutapaosuuden kasvattaminen
- Palvelukykyisen joukkoliikenteen kustannustehokas jarjestaminen

- Liikennemuotojen tasapuolinen kehittdminen.

Elinvoimaisen keskustan tukeminen on keskeinen tavoite, jotta kunnan elinvoimaa ylipdataan voi-
daan yllapitaa. Tavoite on pidettava mielessa myos liikkennejarjestelmaa kehitettdessa. Silti se heijas-
tuu moneen asiaan ja osaltaan ohjaa toimenpiteiden valintaa.

Liilkenneturvallisuuden parantamisen on aina oltava tavoitteena liikennejarjestelmaa kehitettdessa.

Nykytilan analyysissa havaittiin, etta pyorailyn osuus ei ole kovin korkea suhteessa siihen, etta poten-
tiaalia pyorailyyn on paljon johtuen hyvasta topografiasta seka tiiviistd kaupunkirakenteesta. Lisaksi
tutkimusten mukaan useimmat matkat suuntautuvat keskustaan (HSL:n henkil6haastattelut). Nain
ollen on luontevaa asettaa tavoitteeksi pyorailyn edistdminen ja kulkutapaosuuden parantaminen.
Pyoréilyn ohella edistetdan myos kdvelyn olosuhteiden parantamista.

Joukkoliikenteen kustannustehokas jarjestaminen on liikennejarjestelman kehittamisen keskeinen
tavoite. Tama koskee etenkin Jarvenpaan sisdista joukkoliikennetta.

Lilkkennemuotojen tasapuolinen kehittdminen nousi esiin tavoitteissa, ja sita on tulkittu skenaarioiden
ja vision muodostamisessa niin, etta kaikkien liikennemuotojen tulee olla samalla tasolla. Liikennejar-
jestelmaa kehitettaessa on huomioitava kaikki kulkumuodot.

Skenaariot

Asetettujen tavoitteiden perusteella oli selvdd muodostaa nelja erilaista skenaariota, joissa painotet-
tiin liikenneturvallisuutta, joukkoliikennettd, pyorailya ja kdvelyd. Neljds skenaario, jossa korostetaan
innovatiivisia palveluita tukee osaltaan keskustan elinvoimaa seka vastaa valtakunnallisiin painotuk-
siin. Siten skenaarioiden paapainotukset vastaavat asetettujen tavoitteiden vaatimuksia. Jotta niiden
valille saatiin eroja, ovat skenaariot jossain maarin karjistettyja. Skenaarioita kuvaamaan maaritettiin
kulkutavoittain painotusmuutoksia kehittamistoimenpiteiden painotuksissa verrattuna nykytilantee-
seen. Naiden lisaksi skenaarioiden kuvauksissa esitetddan toimenpiteita, laadittiin skenaarioiden
SWOT-analyysit ja arvioitiin asetettujen tavoitteiden saavuttamista.
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Skenaarioiden tarkoituksena oli toimia tydkaluna, jotta liikkennejarjestelman kehittdmisen halutut lin-
jaukset saataisiin esiin. Skenaarioita kasiteltiin sidosryhmille suunnatussa tyopajassa seka hallituksen
iltakoulun yhteydessa pidetyssa toisessa tyopajassa. Taman prosessin mukaiset skenaariot esitelldaan
seuraavaksi.

Skenaariot ovat seuraavia:

1) Turvallinen Jarvenpaa

- Jarvenpaan liikkenneturvallisuuteen satsataan voimakkaasti

- Liikenneturvallisuusndakdkulma ohjaa investointien toimenpidevalintoja ja ylldpidon
toimia

- Liikkujat kokevat liikkumisen turvalliseksi kaikilla kulkutavoilla

2) Pyorailyn ja kdvelyn suurkaupunki

- Pyoraily ja jalankulku aina ensin
- Voimakas panostus pyordilyn ja jalankulun olosuhteisiin

3) Innovatiivinen palvelukaupunki

- Edistetaan uusien palveluiden kehittymista — suuri mahdollisuus

- Hoidetaan vain pakollinen joukkoliikenne — antaa uusien palveluiden kuljettaa

- Jarvenpaa toimii aktiivisesti tiedon tuottajana ja jakajana seka edistaa erilaisten pal-
velukonseptien kehittamista

4) Hyvien joukkoliikenneyhteyksien Jarvenpaa

- Panostetaan erityisesti joukkoliikenteeseen
- Toimintojen saavutettavuuden parantaminen.

Seuraavaksi kuvataan skenaarioiden oleellinen sisalto:
- painotusmuutokset suhteessa nykytilanteeseen
- alustavat toimenpiteet
- SWOT-analyysi
- vaikutukset, joita on tarkasteltu asetettujen tavoitteiden kautta.
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Jarvenpaan lilkkenneselvitys, vaihe 1

Skenaario: Turvallinen Jarvenpaa

Painotusmuutokset verrattuna nykytilanteeseen

Jalankulku ja pyoraily
v

Turvallisen pyorailyverkon toteuttaminen, jalankulun ja pyorailyn erottelua tutki-
taan

v’ Liityntapydréilyyn rohkaisevien jarjestelyjen toteuttaminen (mm. luotettava sai-
lytys)

v Jalankulkualueiden laajentaminen, turvallisen jalankulkukeskustan toteuttami-
nen ja turvallisten kadunylitysten varmistaminen

v\ Kayttdytymiseen ja asenteisiin vaikuttaminen (koulutus, valistus ja tiedotus)

Joukkoliikenne

v' Pidhuomio palveluliikenteessd, liityntayhteyksissa ja -pysakéinnissa seka turvalli-
sissa pysakkijarjestelyissa

Autoliikenne

v Infrastruktuurin parantamista ja kehittamista ohjaa vahva turvallisuuspainottei-
suus, paa- ja kokoojakatuinvestoinneissa huomio autojen nopeustason alentami-
seen

v" Asuntokatujen saneeraus ja liikenteen rauhoittaminen

v’ Liikennevalvonnan tehostaminen

v’ Liikenneympdristén selkeyttdminen

Kuljetukset

v/ Varmistetaan logistiikan keskeisilld yhteyksill3 liikenteen hyvé turvallisuus ja suju-
vuus

Toimenpiteita

v

v

AN

\

D NI NI N NN

Pyorailyverkoston jasentaminen ja linkitykset seudullisesti. Pyorailyn laatukaytavat - le-
vedt “baanat”. Pyorateiden yksisuuntaistamisen soveltuvuutta selvitetaan.

Selkea polkupyorailyn erottelu muusta liikenteesta. Vahennetdan risteamisia, erotellaan
kulkumuotoja toisistaan.

Alykas valaistus kaikilla vaylilla seka suojateilld

Koulujen lahialueiden liikenteen jarjestelyt ja rauhoittaminen seka kavelyn ja pyorailyn
yhteydet

Viihtyisa ja laadukas lilkkenneymparisto jalankulkijoille — kaupunkitilan viihtyisyys ja kau-
neus seka siisteys kannustaa lilkkkumaan jalan ja pyoralla

Pyoraparkit turvallisiksi — asemille pitda voida jattaa pyora

Esteettomat jalankulkuymparistot

Autojen nopeuksia hillittava rakenteilla

Kameravalvonta

Liikenneverkkojen hierarkia ja sita tukevat nopeudet / rajoitukset

Liiketilojen huoltoajo / tavaratoimitukset eivat saisi kayttaa jalankulku- ja pyoravaylia
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SWOT-analyysi

Jarvenpaan lilkkenneselvitys, vaihe 1

VAHVUUDET

e Turvallisuustoimenpiteet vahenta-
vat liikkenneonnettomuuksia

* Parantaa ikdantyvien ja lasten liik-
kumismahdollisuuksia

MAHDOLLISUUDET

* Lisaa kavelya ja pyorailya

*  Turvallisempi ymparisto lisaa viih-
tyvyytta ja hyvinvointia

* Terveydenhuollon kustannussaas-
tot

HEIKKOUDET

* Investoinnit vaativat lisdpanos-
tusta - mahdollisesti pois jostain
muualta

UHAT

* Julkisen rahoituksen riittamatto-
myys

* Erimielisyydet koskien toteutetta-
via toimia

Tavoitteiden saavuttaminen

Elinvoimaisen keskustan kehittymisen tukeminen

v Turvallisuuspainotus vaikuttaa omalta osaltaan viihtyisdn ja elinvoimaisen keskus-

tan muodostumiseen (++)
Liikenneturvallisuuden jatkuva parantaminen

v’ Erittdin mydnteinen liikenneturvallisuuskehitys, kun nakékulma ohjaa investoin-
tien toimenpidevalintaa ja yllapidon toimia (++)
Kavelyn ja pyorailyn edistaminen ja kulkumuoto-osuuden kasvattaminen
v' Kavelyn ja pyéréilyn kulkumuoto-osuus kasvaa turvallisuuden ja sen tunteen li-

sddntyessa (+)

Palvelukykyisen joukkoliikenteen kustannustehokas jarjestaminen
v Joukkoliikenteen subventio ei kasva ja menot hieman laskevat (0)

Eri liikennemuotojen tasaveroinen kehittaminen
v’ Panostuksia kaikkiin liikkennemuotoih
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Jarvenpaan lilkkenneselvitys, vaihe 1

Skenaario: Pyorailyn ja kavelyn suurkaupunki

Jalankulku ja pyoraily
Panostus olosuhteisiin; laadukkaan paapyorailyverkon rakentaminen ja yllapito,
priorisointi talvihoidossa
Turvalliset pyorapysakointimahdollisuudet seka kattava opastus
Kulkumuotojen mahdollinen erottelu, esteettémyyteen erityishuomio
Viihtyisan ja jalankulkuun houkuttelevan keskustan toteuttaminen; kavelija ensin
Liikkumisen ohjaus (viisaan liikkumisen edistaminen) ja markkinointikampanjat
(tapahtumat, tietoiskut)
Joukkoliikenne
v/ Tarjonnan painotus paikallisliikenteen runkoyhteyksien ja palveluliikenteen ke-
hittamisessa
v’ Liityntapydréilyn edistaminen
Autoliikenne
v/ Kévelypainotteisten katujen ja nopeuksien alentaminen kriittisissa kohteissa
v/ P&i- ja kokoojakatuinvestoinneissa huomio autojen nopeustason alentamiseen ja
sovittamiseen ymparistéolosuhteisiin
v'  Autojen pysdkéintipaikkojen kayton tehostaminen ja pysakdintinormien tarkista-
minen

<

RN

Kuljetukset
v' Keskustan huoltoliikenteen erottaminen muusta lilkkenteest3 joko ajallisesti tai
fyysisesti

Jatkuvat, sujuvat ja laadukkaat pyoravaylat

Pyorabaanat keskustaan asuinalueilta

Opastus

Jalankulun ja pyorailyn erottelu, tutkitaan yksisuuntaisten pyorateiden toteuttamisen
mahdollisuuksia

Laadukkaita pyorapysakointipaikkoja - katettu, valaistu, valvottu ja liityntdpyorapaikkoja
joukkoliikenteen solmuissa

Pyorien nopeuksien alentaminen sielld, missa paljon muita liikkujia (mm. rantapuiston
tietyt kohdat)

Talvipyorailyn huomioiminen

Kaupunkipyorajarjestelman kehittaminen

Liikkumisympariston esteettisyys ja viihtyisyys etenkin ydinkeskustassa

Autojen nopeudet suhteessa ymparistoon

Autoton keskusta / ”shared space” - alueet

Keskustan jakeluliikenteen tarpeet, pienkaluston kadytto, erottaminen jalankulkuvaylista

SN

<\

<\

ASANENENENEN
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SWOT-analyysi

Jarvenpaan lilkkenneselvitys, vaihe 1

VAHVUUDET

* Kavelyn ja pyorailyn olosuhteet pa-
ranevat merkittavasti

* Kavelyn ja pyorailyn kulkutapa-
osuudet kasvavat

* Kavely ja pyoraily toimivat parem-
min osana matkaketjua joukkolii-
kenteen kanssa

MAHDOLLISUUDET

* Lisaantyva kavely ja pyoraily mah-
dollistaa entisestaan tiivistyvaa yh-
dyskunta-rakennetta

* Vahentaa autojen pysakointipaik-
kojen tarvetta

* Terveys- ja hyvinvointivaikutukset

*  Viihtyisdampi keskustaymparisto

* llmastotavoitteiden saavuttaminen

* Kaupungin imagon kohennus

* Vahentava vaikutus autoliikenteen
ruuhkaisuuteen

HEIKKOUDET

* Investoinnit kdvely- ja pyoradilyinfraan
(vaylat, alikulut, pyorapysakointi yms.)
ja palveluihin vaativat lisdpanostusta

UHAT

e Julkisen rahoituksen riittamattomyys

* Ennakkoluulot ja muutosvastarinta

*  Mahdolliset uudet liikenneturvalli-
suusongelmat (pikapyorailijat)

e Uusien kulkuvalineiden mukanaan
tuomat haasteet

Tavoitteiden saavuttaminen

Elinvoimaisen keskustan kehittymisen tukeminen
v' Jarvenpaan keskustan viihtyisa ympéristo ja selked kulkumuotojen jasennéinti

kasvattaa sen vetovoimaa (+)
Liikenneturvallisuuden jatkuva parantaminen

v Liikenneympiristén kehittyessa ja asenteiden muuttuessa erityisesti jalankulun ja
pyordilyn onnettomuudet vahenevat (nyt neljasosa kaikista onnettomuuksista)

(+)

Kavelyn ja pyoradilyn edistaminen ja kulkumuoto-osuuden kasvattaminen
v' Kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuus kasvaa olosuhteiden parantuessa ja sita
kautta houkuttelevuuden lisddntyessa (++)
Palvelukykyisen joukkoliikenteen kustannustehokas jarjestaminen
v Joukkoliikenteen subventio ja menot eivit kasva (0)
Eri liikennemuotojen tasaveroinen kehittaminen
v' Kaikkia liikennemuotoja kehitetdan; jalankulun ja pyérailyn olosuhteisiin panoste-
taan selkedsti nykytasoa enemman (+)
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Jarvenpaan lilkkenneselvitys, vaihe 1

Skenaario: Innovatiivinen palvelukaupunki

Jalankulku ja pyoraily
v Jalankulkijoille ja pyoréilijdille suunnatun tilannekuvan ja informaation paranta-
minen (paikkatietosovellukset, kartat)
v Kaupunkipyérajarjestelman kehittdminen
Joukkoliikenne
v Edistetaan uusien palveluiden kehittymista (pilottien kdynnistdminen ja tukemi-
nen), korvaavat nykyisen palvelu- ja paikallisliikenteen - Yksityisten toimijoiden
painoarvo kasvaa
v/ Reaaliaikainen informaatio liikennejarjestelman tilasta
Autoliikenne

Ajantasaisen hairionhallinnan ja tiedottamisen kehittdminen

"Viisas liikkkuminen” korostuu (yhteiskdyttéautot, matkaketjut)

Varaudutaan itseohjautuvien autojen tuomiin infrastruktuurivaatimuksiin
Autojen pysakointipaikkojen kayton tehostaminen ja pysakointinormien tarkista-
minen

AN NI NN

Kuljetukset
v Tuetaan citylogistiikan tarpeita ja kehittymismahdollisuuksia

v Palveluiden mahdollistaminen: informaation jakaminen, avoimet rajapinnat

v’ Digitalisaatio, porkkanoiden tarjoaminen palveluiden kehittdmiseen

v Eivalmista jshme&a mallia vaan alusta kehitykselle

v uusi teknologia on hyva renki, mutta liikkujaa ei saa unohtaa.

v Reaaliaikaista informaatioita + kutsupohjaisuus

v' Tiedon kokoaminen samaan paikkaan

v" Pysakdintipaikkojen reaaliaikainen tieto mobiiliin

v Bussilinjaston integroiminen paremmin junaliikenteeseen, monipuolinen kalusto eri tar-
peisiin

v' Pysdkéinnin opastuksen parantaminen

v Reittiopas/joukkoliikenne + pyé6ra

v Joukkoliikenteen reaaliaikainen seuranta ja aikataulut

v Liikkuminen palveluna

v' Kimppakyytien edistaminen, ”liftauspysakki”, autojen yhteisomistajuuden tukeminen

v’ Taksien kehittdminen osaksi joukkoliikennetts (Uber ja vastaavat)

v Sahképydria, kaupunkipyorid

v Robottiliikenteen yleistyminen, voisiko pilotoida Jarvenpaassa?

v Innovatiivisen edelldkivijyyden haasteet — vaatii satsauksia, kehittidmisrahaa jne. kokeilui-
hin, jotka eivat valttamatta kannata

— Innovatiivisessa palvelukaupungissa autonomistus ei ole lahtokohtana. Tuetaan palvelui-
den kehittamisella voimakkaasti autotonta elamantapaa.
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Jarvenpaan lilkkenneselvitys, vaihe 1

SWOT-analyysi

VAHVUUDET HEIKKOUDET
*  Uudet palvelut tuovat uusia liikkumisen * Vahdiset kokemukset uusien palvelu-
mahdollisuuksia mallien kehittymisesta

* Tukee autotonta elamantapaa
* Innovatiivisuuden tukeminen tuo ima-

gohyotyja
MAHDOLLISUUDET UHAT
*  Tukee uusien liketoimintamallien kehitty- ~ *  Uusien palveluiden kehittymisen tu-
mista losta ja ajankohdasta ei voida var-
* Tuo kaupungille kustannuksiltaan edulli- muudella sanoa
sia lilkkumismahdollisuuksia * Sopivia pilottihankkeita ei saada kayn-
* Uudentyyppisten joukkoliikennepalvelui- tiin
den kehittyminen * Palveluiden tarvitsemia tietoaineistoja
* Jakamistalouteen liittyvat muut vertais- ei saada tuotettua
palvelut * Saadaanko toiminnasta kannattavaa
»  Kuljetusten yhdistamisen tuomat kustan- (véestomadara/-tiheys)
nussaastot * Liikkumisen yksityistimisen tuomat
mahdolliset uudet turvallisuusongel-
mat

* Lainsdaddannon suhtautuminen uusiin
palvelumuotoihin voi rajoittaa niiden
kehittymista

Tavoitteiden saavuttaminen

Elinvoimaisen keskustan kehittymisen tukeminen
v Innovatiivisuuspainotus luo hyvii edellytyksid tukea keskustan kehittymista (+)
Liikenneturvallisuuden jatkuva parantaminen
v’ Erittdin mydnteinen liikenneturvallisuuskehitys, kun nikékulma ohjaa investoin-
tien toimenpidevalintaa ja yllapidon toimia (++)
Kavelyn ja pyorailyn edistaminen ja kulkumuoto-osuuden kasvattaminen
v' Kévelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuus kasvaa turvallisuuden ja sen tunteen li-
sddntyessa (+)
Palvelukykyisen joukkoliikenteen kustannustehokas jarjestaminen
v" Joukkoliikenteen subventio ei kasva ja menot hieman laskevat (0)
Eri liikennemuotojen tasaveroinen kehittaminen
v" Panostuksia kaikkiin liikennemuotoihin liilkenneturvallisuutta painottaen (+)
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Jarvenpaan lilkkenneselvitys, vaihe 1

Skenaario: Hyvien joukkoliikenneyhteyksien Jarvenpaa

Jalankulku ja pyoraily
v Laadukkaat ja luotettavat pydrapysaksintimahdollisuudet asemilla
v Turvalliset ja hyvin ylldpidetyt yhteydet bussipyséikeille ja juna-asemille
v Paiapyorailyverkon kehittaminen
Joukkoliikenne
v" Huomio raideyhteyksissa padkaupunkiseudulle, bussitarjonnassa naapurikuntiin
seka paikallisliikenteen vuorotarjonnan varmistamisessa myos iltaisin ja viikon-
loppuisin seka nopeissa paikallisissa liityntayhteyksissa
v'  Matkakeskuksen ja muiden solmupisteiden matkustajapalveluiden kehittdminen
v' Kokonaisvaltainen joukkoliikenteen palvelujirjestelma, mahdollinen liittyminen
HSL:n, tehokas kuljetusten yhdistely
v' Tuetaan joukkoliikennepalveluja ja subventoidaan lippujen hintaa
Autoliikenne
v' Paakatujen sujuvuuden ja turvallisuuden varmistaminen, toteutetaan vain vali-
koituja ongelmapisteiden parantamishankkeita
v' Tehokas talvihoito; paakatuverkko priorisoidaan, muusta tingitdan
v Houkuttelevan ja sujuvan liityntdpysakéinnin varmistaminen
v’ Liikkumisen ohjauksen palvelujen edistiminen (mm. kimppakyydit)

Kuljetukset
v/ Varmistetaan sujuva paasy valtakunnan paatieverkkoon, toteutetaan Keski-Uu-
denmaan poikittaisyhteys

v Paikallisliikenteen linjaston uudelleenarviointi, mahdollinen selkeyttaminen ja kehittami-
nen

v' Paaradan vuorotarjonnan lisddminen ja monipuolistaminen (my®s kaukojunien pysahty-
minen Jarvenpaassa)

v Sosiaali- ja koulukuljetusten sekd avoimen joukkoliikenteen yhdistadminen

v Joukkoliikenteen lippukokeilujen toteuttaminen uusien matkustajien houkuttelemiseksi

v Liityntapysakoinnin tehostaminen (pysakéintilaitokset ja autoilijoiden asiakaspalvelut,
turvallinen pyorapysakointi)

v’ Bussipysakkien jalankulku- ja pyérayhteyksien kehittdminen, valaistuksen parantaminen
ja katosten lisadminen

v Uusien joukkoliikennepalvelujen kokeilujen tukeminen (mm. taksipalvelut illalla ja viikon-
loppuna, kutsuliikenteen applikaatiot, Maa$ — liikenne palveluna)

v" Mobiilisovelluksia (aikataulut, bussien seuranta)

v’ Selvitys HSL:n liittymisen vaikutuksista ja mahdollinen liittyminen HSL:33n
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SWOT-analyysi

Jarvenpaan lilkkenneselvitys, vaihe 1

VAHVUUDET

Joukkoliikenteen palvelutaso paranee

merkittavasti

*  Kulkumuotojen valintamahdollisuudet
ja yhteistyo lisdantyvat

* Palvelujen saavutettavuus paranee

e ”Autoriippuvuuden” vahentaminen

MAHDOLLISUUDET

*  Kaupunki paasee entista tiiviimmaksi
osaksi Helsingin seudun tydmarkkina-
aluetta

* Tiivis yhdyskuntarakenne

* Liityntapysakoinnin paineen vahentymi-
nen

* Vahentava vaikutus ruuhkaisuuteen

* Mahdollinen liittyminen HSL:n voi pa-
rantaa joukkoliikennepalveluita

* Matkaketjujen parantuminen

* Mahdolliset infrainvestointisadstot

HEIKKOUDET

UHAT

Kaupungin joukkoliikenteen kayttota-
lousmenot kasvavat mika voi myos joh-
taa infrastruktuuri-investoinneista tin-
kimiseen

Julkisen rahoituksen riittamattomyys
Seudullinen ja eri organisaatioiden vali-
nen yhteistyo ei toimi

Ennakkoluulot ja muutosvastarinta
Mahdollinen liittyminen HSL:n syo6 pal-
jon resursseja muualta

Infran perusparantamisen korjausvelka
voi kasvaa

Riittaako vaestopohja joukkoliikenteen
jarkevaan kasvattamiseen

Tavoitteiden saavuttaminen

Elinvoimaisen keskustan kehittymisen tukeminen
v Keskusta ei ole erityispanostusten kohteena, mutta sen hyvi saavutettavuus tu-

kee keskustan elinvoimaisuutta (0)

Liikenneturvallisuuden jatkuva parantaminen

v' Myénteinen liikenneturvallisuuskehitys joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden

kasvaessa (+)

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen ja kulkumuoto-osuuden kasvattaminen
v’ Kévelyn ja pyorailyn lisaantyminen hyvien liityntayhteyksien ansiosta (+)
Palvelukykyisen joukkoliikenteen kustannustehokas jarjestaminen
v Joukkoliikenteen palvelutaso paranee merkittdviasti, mutta samalla myés kaupun-
gin joukkoliikennemenot kasvavat (++)
Eri liikennemuotojen tasaveroinen kehittaminen
v Joukkoliikenteen olosuhteisiin ja palveluihin panostetaan selkeasti nykytasoa
enemman. Autoilun olosuhteet sailyvat ennallaan. (+)
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Jarvenpaan lilkkenneselvitys, vaihe 1

Liikennevisio 2040

Skenaarioista visioksi

Jarvenpaan liikennejarjestelman kehittamiselle asetettujen tavoitteiden pohjalta muodostettiin
aluksi skenaariot erilaisilla toimintaymparistén muutosten ja liilkennejdrjestelman osa-alueiden kehit-
tamisen painotuksilla. Skenaarioittain tehty analyysi tavoitteiden saavuttamisesta on ollut tyokaluna
liilkennevisioon etenemisessa. Samoin analyysi skenaarioiden vahvuuksista ja heikkouksista seka tule-
vaisuuteen liittyvistda mahdollisuuksista ja uhista edesauttoi lopullisen liikkennevision “Kestavaa liikku-
mista palveleva alykas liikennejarjestelma” muodostamisessa.

Jarvenpaan liikennevisio 2040 sisaltda osia kaikista neljasta tutkituista skenaariosta. ”Pyorailyn ja ka-
velyn suurkaupungin” keskeiset teemat ovat liikennevisiossa vahvasti mukana. Visiossa laadukkaan ja
turvallisen paapyorailyverkon kehittdminen on keskeisessa osassa. Kavelyn ja pyorailyn houkuttele-
vuuden lisdamiseksi myos viihtyisat olosuhteet Jarvenpaan keskustassa ovat avainasemassa. “Hyvien
joukkoliikenneyhteyksien Jarvenpaa” nosti keskioon joukkoliikenteen palvelutason parantamisen ja
sitd kohden vievia kustannustehokaita toimenpiteita sisallytetdaan visioon. Positiivinen liikenneturval-
lisuuskehitys nahdaan tulevaisuudessakin reunaehtona ja "Turvallinen Jarvenpaa” -skenaarion mukai-
sesti turvallisuuspainotus on mukana ohjaamassa vision toimenpidevalintoja. ”Innovatiivisen palvelu-
kaupungin” -skenaariossa olivat uudet liikennepalvelut tarkedssa roolissa ja ne sisdllytetdaan myos lo-
pulliseen liikennevisioon lisddmaan lilkkkumisen mahdollisuuksia.

Seuraavassa on liikkennejarjestelman osa-alueittain tdsmennetty liikennevisiota "Kestavaa liikkumista
palveleva alykas liikennejarjestelma” ja kuvattu Jarvenpaan kehittdmiselle asetettujen tavoitteiden
saavuttamiseksi tarvittavia toimenpidekokonaisuuksia. Lopuksi on tuotu asiantuntija-arviona esiin
liikennevision toteuttamisella saavutettavat merkittavimmat vaikutukset.

Lilkennevisio 2040 — Kestavaa liikkumista palveleva alykas liikennejarjestelma

Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun ja pyorailyn visio: Jarvenpaa on viihtyisa ja turvallinen jalankulkukaupunki. Pyérailyn
edistiminen tukee kaupungin nousua kestavan liikkkumisen mallikaupungiksi.

Kavelyn ja pyo6railyn suosion kasvun edellytyksena on, ettd matkojen tekeminen nailla kulkumuo-
doilla on sujuvaa ja turvallista ja matkojen pituudet pysyvat riittavan lyhyina. Kavelyn ja pyorailyn ar-
vostusta ja motivointia on myo6s lisattava. Olosuhteet on luotava sellaisiksi, ettad asukkaat kokevat
pyorailyn sujuvaksi, mukavaksi, turvalliseksi ja nopeaksi matkantekotavaksi. Kdvelyn suosioon pate-
vat padosin samat vaatimukset, mutta myods miellyttdava ymparisté korostuu. Toimenpidekokonai-
suuksissa nousevat esiin laadukkaan ja turvallisen paapyorailyverkon rakentaminen ja yllapito, priori-
sointi talvihoidossa, laadukkaat ja luotettavat pydrapysakodintimahdollisuudet tyopaikoilla, asemilla ja
keskustassa seka verkon kattava opastus. Jalankulkukeskustassa ja muilla kdvelyalueilla tavoitteena
on, etta kdvely on houkuttelevaa, ymparisto viihtyisaa ja palvelutarjonta kattava. Silloin on tarkeda
varmistaa esteettomyys ja huoltoliikenteen erottelu. Eri kulkumuotojen erottelua toisistaan tutkitaan
jatkossa.
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Jarvenpaan lilkkenneselvitys, vaihe 1

Kuvassa 16 esitetdan keskeisimmat pyordayhteydet. Padradan varsi, Sibeliuksenvaylan ja Pohjois-
vaylan yhteydet tunnistettiin tarkeimmiksi yhteysvaleiksi yhdessa Eriksnasintien - Jokelantien seudul-
lisen yhteyden ja Haarajoen yhteyden kanssa. Esitetyt yhteydet toimisivat laadukkaina runkoyhteyk-
sind. Kavelyn ja pyordilyn yhteydet asemille ovat keskeisia.

Tarkeimmat l'-l S

)] Kavelypainotteinen O Aluekeskus / juna-asema
pyorayhteydet =

keskusta-alue

@) Muut tarkeat Keskustan juna-asema -:"’: Purolan juna-asema
pyorayhteydet -

Kuva 16. Jalankulun ja pyérdilyn visio
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Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen visio: Jarvenpaa on alykkaan joukkoliikenteen edellakavija. Asiakkaiden tarpeisiin
kehitetadn ja tarjotaan sujuvia ja luotettavia lilkkkumisratkaisuja.

Joukkoliikenteeseen pyritdan saamaan uusia matkustajia ja tekemaan siita todellinen vaihtoehto
henkildauton kaytolle luomalla edellytyksia joukkoliikenteen palvelutason paranemiselle. Liikkujalle
tarjotaan reaaliaikainen informaatio liikennejarjestelman tilasta ja kdytossa olevista vaihtoehdoista.
Tavoitteena on, etta koko julkisen liikenteen jarjestelma nayttaytyy matkustajalle yhtena kokonaisuu-
tena. Toimenpidetasolla huomio on erityisesti raideyhteyksissa paakaupunkiseudulle, bussitarjon-
nassa naapurikuntiin seka paikallisliikenteen vuorotarjonnan varmistamisessa my®os iltaisin ja viikon-
loppuisin seka nopeissa paikallisissa liityntayhteyksissa. Kaupungin sisdisessa bussiliikenteessa lisa-
taan kutsupohjaista liikennetta. Joukkoliikenteen kayttajille tarkeitda ovat myods laadukkaat ja esteet-
tomat pysakit. Jarvenpadan kaupunki on omalta osaltaan edistaméassa uusien palveluiden kehittymista
kdaynnistamalla erilaisia kokeiluja ja pilotteja. Kaupungin, elinkeinoeldman ja kayttdjien yhteistyolla
luodaan tietoa ja digitalisaatiota hyodyntamalla kayttajalahtoisia liikkennepalveluja tuottava jarjes-
telma.

Kuvassa 17 esitetdaan tavoitteelliset joukkoliikennelinjat periaatteenomaisesti. Ndiden osalta sisdisten
linjojen tarkastelu on olennaisinta — junien liikennointiin ja ELYn linja-autojen reitteihin vaikutusmah-
dollisuudet ovat vahdisemmat.

W 7 - @ T 7
§ \ [ ‘ \ £
T 4 ” >
3 1 TUUSULA ™ i
{ 2 / &

@D Seudullisetyhteydet,
katkoviivalla Vahanummentien
jatkeen mahdollistama yhteys

@ Paikalliset yhteydet

@ Junayhteydet

"""" ;  LYRE O Juna-asemat
L 2

" . .
. “. Mahdollinen juna-asema
.

A 2 A . Keskustan juna-asema

Kuva 17. Joukkoliikenteen yhteysﬁdlit
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Autoliikenne

Autoliikenteen visio: Alykkait palvelut tehostavat liikenneverkon toimintaa. Autoliikenteen mat-
kat ovat Jarvenpddssa turvallisia ja matka-ajat hyvin ennakoitavissa.

Liikenneturvallisuuteen pyritdan saamaan jatkuva myodnteinen kehitys ja tavoitteena on, etta turvat-
tomuuden tunne ei rajoita lilkkkumista. Autoliikenteella tulee jatkossakin sailymaan tarkea rooli jar-
venpaaldisten liikkkumisessa. Isojen kehittamisinvestointien sijaan padkatuverkon kehittaminen pai-
nottuu aiempaa enemman pieniin, lyhyella aikavalilla ohjelmoitaviin parantamistoimiin, joiden avulla
lievennetdan akuutteja ongelmia. Muulla katuverkolla tehtavilla parantamistoimilla alennetaan auto-
jen nopeustasoa ja sovitetaan nopeudet vallitsevaan lilkkenneymparistoon. Tehokkaalla talvihoidolla
ja alykkailla palveluilla varmistetaan liikenteen sujuvuus ja turvallisuus myds ongelmakeleissa. Lii-
tynta- ja asiakaspysakointijarjestelyja ja niihin liittyvia palveluja kehittamalla luodaan mahdollisuuksia
kestaviin matkaketjuihin. Pysdkointi-informaation kehittdminen ohjaa ajoneuvot vapaille pysakointi-
alueille. Maankayton kehittamiseen liittyvat vaylahankkeet kytketdaan osaksi alueiden kehittamisko-
konaisuuksia.

Autoliikenteen verkko on nykyisellaan varsin kattava tarjoten yhteydet joka suuntaan. Tarkein kehi-
tyshanke on poikittainen yhteys maantien 1452 (Vahdnummentie) jatkeena valtatielle 3. Tulevaisuu-
dessa yhteys etelddn Tuusulan ja Keravan suuntaa kaipaa kehittdmistd. Haarajoen ja keskustan valista
yhteytta lienee syyta selvittda jatkossa. Katuverkolla tehdaan turvallisuustoimenpiteita etenkin kou-
lujen laheisyydessa. Kuvassa 18 esitetdan Digiroadin mukainen autoverkko ja oleellisimmat kehitys-
tarpeet liittyen maankayton arvioituun kehitykseen.

@ sclvitettavia
yhteystarpeita
kehitettava
logistiikkayhteys

. Nykytilanteessa
koulu, turvallisuus-
toimenpiteita
(saattoliikenne)

Valtatie
Seututie/paakatu
o —— Yhdystie/kokoojakatu

Kuva 18. Ajoneuvoliikenteen ja kuljetusten yhteystarpeet
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Kuljetukset

Kuljetusten visio: Toimivat kuljetukset edistévit Jirvenpain elinkeinoeldman kilpailukykya. Alyk-
kaat palvelut ovat merkittava osa logistiikan tehokkuutta.

Logistiikan toimivuus on elinkeinoelaman kilpailukyvyn avaintekijoita. Liikennejarjestelman infra-
struktuurin kustannustehokkaassa kehittamisessa on keskeista ratkaista nykyisia ja ennakoituja on-
gelmia luomatta kuitenkaan ylikapasiteettia. Logistiikan nykytilanteen puutteiden vahentamiseksi
tarvitaan uusi Keski-Uudenmaan poikittaisyhteys (kuva 18). Kehitystarve on tunnistettu HSL:n ja
ELY:n selvityksissa ja osoitettu 4. vaihemaakuntakaavaluonnoksessa. Kaupan toimintatapojen muut-
tuessa ja verkkomyynnin lisaantyessa ovat jakelukuljetukset kasvussa. Tama toimintaymparistémuu-
tos korostaa citylogistiikan kehittdmistarpeita. Liikennejarjestelman ja elinvoimaisuuden kehittami-
nen Jarvenpaan keskustassa luo haasteita jakeluliikenteelle, johon dlykkaat palvelut tarjoavat uusia
ratkaisumalleja. Keskustassa huoltoliikenteen ja kdvelyn seka pyorailyn risteamisiin tulee kiinnittaa
huomiota.

Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelmassa esitetdan Jarvenpaan liikkennejarjestelman kehittamisen kannalta merkitta-
vimmat toimenpiteet kiireellisyysluokittain. Toimenpiteet on jaoteltu infrastruktuurin parantamis-
hankkeisiin, joita tarkennetaan yleiskaavan seuraavissa vaiheissa, sekd toiminnallisiin hankkeisiin.
Toiminnalliset hankkeet on jaettu liikkkumisen edellytysten kehittdmiseen, joukkoliikenteeseen, val-
vontaan ja valistukseen seka uusiin palveluihin. Toimenpiteet on alustavasti ajoitettu toteutettavaksi
kolmessa jaksossa (vuoteen 2020 mennessa, vuoteen 2025 mennessa ja vuoden 2025 jalkeen). Li-
saksi tummemmalla savylla on korostettu kiireellisimmat hankkeet.

Taulukko 1. Tavoitteellinen toimenpideohjelma

Toimenpide 2017- 2021- 2026-
2020 2025 2040

Infrastruktuurin parantaminen
Pyorailyn laatukdytavat / baanat asuinalueilta keskustaan ja
seudullisen paapyorailyverkon yhteydet
Luotettavat ja korkeatasoiset liitynta- / pyorapysakointijar-
jestelyt ja -palvelut
Hyvat liityntayhteydet joukkoliikenteen keskeisiin kohteisiin

Bussipysakkien jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kehittami-
nen, valaistuksen parantaminen ja katosten lisédminen
Liikenneturvallisuuden ongelmapisteiden pienet infrastruk-
tuurihankkeet (mm. koulujen |&hist6t)

Selkeén liikkenneympariston / liilkenneverkon hierarkian
edistdminen ja sita tukevat toimenpiteet

Viihtyisan ja esteettoman kavelykeskustan laajentaminen,
huoltoliikenteen erottelu

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyden toteuttaminen (yh-
teishanke Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa)

34



Jarvenpaan lilkkenneselvitys, vaihe 1

Nopeuksien rajoittaminen kriittisissa kohteissa / alueellis-
ten nopeusrajoitusten edistdminen

Keskustaa kiertavan kehavaylan kehittdminen ja Pohjois-
vaylan sujuvuuden parantaminen (mm. lilkkenneympyrat)

Liikkumisen edellytysten kehittaminen

Talvipyorailyn edellytykset ja pyoravaylien
kunnossapito

Kaupunkipyorajarjestelman kehittaminen

Selkedn pydrdopastusjarjestelman toteuttaminen

Alyvalaistuksen pilotointi ja toteutus

Joukkoliikenne

Palveluliikenne / kutsubussikonseptin kehittaminen

Sisaisen joukkoliikenteen uudelleenarviointi seka linjaston
ja vuorotarjonnan kehittdminen

Sosiaali- ja koulukuljetusten seka avoimen joukkoliikenteen
yhteistoiminnan kehittdminen

Matkakeskuksen ja muiden solmupisteiden matkustajapal-
veluiden kehittaminen

Valvonta, valistus, kasvatus

Liikkumisen ohjauksen keinot (viisaan liikkumisen edistami-
nen)

Liikennekayttaytymiseen ja asenteisiin vaikuttaminen (KVT,
markkinointikampanjat)

Kunnallisen nopeusvalvonnan edistaminen (lainsdadannon
puitteissa)

Uudet palvelut

Joukkoliikenteen mobiilisovellukset (aikataulut, bussien
seuranta)

Reaaliaikainen reittiopas (pyoraily ja joukkoliikenne)

Digitalisaatio, kannustimet pilottipalveluiden kehittdmiseen

Liikkumisen ohjauksen palveluiden kehittaminen (yhteis-
kayttoautot, kimppakyydit, MaaS-liikennepalvelut)

Citylogistiikan palveluiden kehittaminen

Pysakointitarjonnan opastus ja informaatio (my6s mobii-
listi)

Ajantasaisen hairiohallinnan ja tiedottamisen kehittaminen

Itseohjautuvien autojen tuleviin infrastruktuurivaatimuksiin
varautuminen
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Rahoitus

Jarvenpaan kaupungin liikkennejarjestelman rakentamiseen ja kunnossapitoon seka liikenteen hoi-
toon viime vuosina (2012-2015) kdyttama rahoitus on ollut keskimaarin 13,3 miljoonaa euroa vuo-
dessa. Mikali budjetti kasvaisi jatkossa asukasluvun suhteessa, niin tdma johtaisi vuoden 2040 tilan-
teessa kaupungin 17,5 miljoonan euron vuosirahoitukseen.

Liilkennejarjestelman kehittdmiseen liittyy paljon odotuksia ja tarpeita ja niihin tdysimittaisesti vas-
taaminen edellyttaisi rahoitustason nostamista. Vision toteutumisen edellytyksia parantaisi liikenne-
menojen lisdrahoitus.

Taulukko 2. Jarvenpddn kaupungin vuosittaiset liikkennejdrjestelmédmenot

Nykytilanne
(vuosina 2012-15
keskimaarin)

Katuinvestoinnit 7,4 M€
Katujen yllapito 3,6 M€
Joukkoliikenne 2,3 M€
- avoin joukkoliikenne -0,7 M€
- opetustoimi -0,4 M€
- sosiaalitoimi -1,2ME
YHTEENSA 13,3 M€

Katuinvestoinneissa toteutetaan pyorailyn edistamisen hankkeita seka joukkoliikenteen edistamis-
hankkeita laadittavien suunnitelmien pohjalta kaupungin muiden investointitarpeiden rinnalla pitka-
janteisesti. Liikenneturvallisuusndkdkulma ohjaa aiempaa voimakkaammin toimenpidevalintoja. Sa-
mat linjaukset vaikuttavat myos katujen yllapidossa rahoituksen yksityiskohtaiseen kohdentumiseen.

Mahdollinen HSL-alueeseen liittyminen nostaisi avoimen joukkoliikenteen kustannuksia huomatta-
vasti. HSL-kuntaosuudet maaraytyvat operointi- ja hallintokulujen seka perusinfrakulujen osalta kun-
takohtaisten linja-autosuoritteiden ja matkustajanousujen perusteella. Isojen infrahankkeiden (lansi-
metro, kehéarata) kustannusvaikutukset kunnille on jyvitetty eri sopimuksen perusteella. HSL:n tariffi-
jarjestelmaa ollaan muuttamassa ja tama aiheuttaa muutoksia kuntaosuuksien laskennassa. Uutta
laskentamallia ei ole paatetty.

Keravan kuntaosuuden arvioidaan olevan runsaat 4 miljoonaa euroa (netto) kuluvana vuotena. Tuu-
sulan kuntaosuudeksi (netto) on arvioitu runsaat 3 miljoonaa euroa vuodessa. Jarvenpaan kunta-
osuus olisi arviolta noin 4 miljoonan euron suuruinen.

Vaikutukset ja epavarmuudet

Jarvenpaan liikennejarjestelman kehittamisen vaikutuksia on arvioitu asiantuntija-arviona suhteessa
nykytilaan ja lilkkennejarjestelman kehittamiselle asetettuihin tavoitteisiin. Lahtékohtana on vision
mukaisten linjausten ja esitetyn toimenpideohjelman toteutuminen. Suunniteltujen toimenpiteiden
lisdksi on arvioitu merkittavimpien epavarmuustekijéiden merkitysta suunnitelman toteutumiselle ja
vaikutuksille.
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Tahtotila Jarvenpaan keskustan kehittamisesta entistad elinvoimaisemmaksi on vahva. Kulkumuotojen
selked jasennointi ja jalankulun roolin vahvistuminen kasvattavat keskustan vetovoimaa ja lisdavat
ympadriston viihtyisyytta. Keskustan vetovoimaa edistetaan myos keskustan ja sen kehan katuinfra-
struktuurilla, pysakaointijarjestelyilla ja joukkoliikenteen olosuhteiden kehittamiselld. Kaupunginosien
saavutettavuus keskustaan nahden paranee, kun eri kulkumuotojen sujuvat yhdysreitit ovat erityisen
huomion kohteena. Jotta liikkkumiseen liittyvista parannuksista saataisiin taysi hyoty, olisi toimenpi-
teet toteutettava tiiviissa vuorovaikutuksessa keskusta-alueen muiden toimijoiden kanssa.

Suunnittelujaksolla on odotettavissa myonteinen likkenneturvallisuuskehitys, kun investoinneissa ja
yllapidossa painotetaan turvallisuustoimenpiteitd. Liikenneymparistdn kehittyessa ja asenteiden
muuttuessa jalankulun ja pyorailyn onnettomuudet vdahenevat. Autoilu sdilyy asukkaiden tarkeana
liilkkumismuotona, joten katuverkko on liikennejarjestelmassa keskeisessa roolissa, ja esitetyt toi-
menpiteet parantavat liikkenneturvallisuutta myos silla sektorilla.

Toimenpideohjelma sisdltda runsaasti kdvelyyn ja pyorailyyn kannustavia toimenpiteita. Kavelyn ja
pyorailyn kulkumuoto-osuus kasvaa olosuhteiden parantuessa ja sita kautta naiden kulkumuotojen
houkuttelevuuden lisddntyessa. Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden kasvaminen riippuu lisdksi
myds muiden liikkumismuotojen kilpailukyvyn muutoksista.

Joukkoliikenteeseen liittyvat toimenpiteet parantavat joukkoliikenteen palvelutasoa tarkeimmilla yh-
teyksilla, sujuvoittavat matkaketjuja ja helpottavat kestavien kulkumuotojen yhteiskayttéa. Samalla

turvataan kaikille joukkoliikenteen peruspalveluiden saatavuus ja ndin toteutetaan myos kulkumuo-

tojen tasapuolista kehittamista. Palvelutason paranemisen myo6ta lisdantyy joukkoliikenteella tehta-

vien matkojen osuus todenndkoisesti selvasti. Joukkoliikenteen subventio ja menot eivat kasva mer-

kittavasti, mikali Jarvenpaa ei liity HSL-alueeseen.

Jarvenpadssa kehitetddn tulevaisuudessa kaikkia lilkkennemuotoja, jalankulun ja py6railyn olosuhtei-
siin panostetaan selkeasti nykytasoa enemman. Uudet palvelut edistdavat kulkumuotojen yhteistoi-
mintaa.

Epavarmuuksia tuovat eri tahojen sitoutuminen liikenneselvityksen tuloksiin; liikkennevision linjauk-
siin ja toimenpideohjelman toteuttamiseen. Pitkan aikavalin suunnitelmassa myds kdytettavissa ole-
van rahoituksen maara luo epdavarmuutta toimenpideohjelman aikataulun mukaiselle etenemiselle ja
on riski vaikutusten taysimittaiselle toteutumiselle. Tavoitteiden toteutumiseen vaikuttavia toimin-
taympadriston muutoksia ovat varsinkin vaeston ikaantymisen ja palveluverkon muutosten toteutuvat
kehityspolut.

Aluehallinnon ja sosiaali- ja terveystoimen kaavaillut uudistukset toisivat suuria muutoksia kuntien
nykyisiin vastuualueisiin ja rahoitukseen. Vaikutukset nakyisivat myds joukkoliikenteen jarjestelyissa
ja kuntien henkilokuljetuksissa.
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Joukkoliikenteen erityiskysymykset

Jarvenpaan joukkoliikenteen paayhteys on junaliikenne. Padkaupunkiseudulle matkustetaan Jarven-
padsta erityisesti junalla. Parhaillaan on kdynnissd monivaiheinen paaradan kapasiteetin parantami-
nen Pasila-Riihimaki valilla. Myds Helsingin rautatieaseman kapasiteetin parantamishanke on tulossa
lahivuosina toteutukseen. Hankkeiden tuoma lisdkapasiteetti saattaa mahdollistaa lisdvuoroja lahilii-
kenteeseen. Muutoin junien kapasiteettia voidaan jossain maarin parantaa vaunumaaria kasvatta-
malla ja kaksikerrosvaunuilla. Jarvenpaa voi vaikuttaa junaliikenteeseen seudullisissa yhteistyéryh-
missa yhdessa muiden radanvarsikuntien kanssa.

Uudenmaan ELY-keskus jarjestaa bussiliikennetta alueellaan. Naista Mantsalan ja Hyvinkaan, Tuusu-
lan, Sipoon ja Pornaisten suunnan bussit kulkevat my6s Jarvenpaan kautta. Naihin voidaan vaikuttaa
ELY-keskuksen kautta.

Lahiseudun ja Jarvenpaan sisaisen bussiliikenteen kehittdmisessa voidaan liittyd HSL-alueeseen. HSL-
liitos on kallis, mutta tuo mukanaan HSL:n aikataulu- ja reittisuunnittelun, informaatiojarjestelmat ja
reittioppaan, yhtenaisen ja seudullisen lippujarjestelman, yhtendisen kaluston seka kilpailutuksen.
Jarvenpaan sisaisella joukkoliikenteelld suurimmat kayttajaryhmat ovat koululaiset ja rautatiease-
mille matkaavat. Jarvenpaalle bussiyhteydet paakaupunkiseudulle eivat ole niin tarkeitd kuin esimer-
kiksi Tuusulassa, jossa Hyryla-Helsinki yhteys on tarkein yhteys.

Tuusula harkitsee liittymista HSL-alueeseen. Jos Tuusula liittyisi, Jarvenpaa jaisi HSL-alueen sisalle.
Uudessa vyohykemallissa Tuusula kuuluisi pdadosin D-vyohykkeeseen, johon myds Jarvenpaa kuuluisi,
mikali liittyisi HSL-alueeseen. Jos Tuusula liittyisi, oltaisiin tilanteessa, jossa HSL-lipulla voisi mahdolli-
sesti matkustaa Jarvenpaahan ja sen ohi. Jarvenpaalaisten tilanne on talta osin avoin.

Sisdisen joukkoliikenteen kehittamiseen on hyvat mahdollisuudet vaikka HSL-alueeseen liittyminen ei
toteutuisi. Keskeisin asia on parantaa palvelutasoa seka informaatiota bussien liikkkumisesta. Palvelu-
tason parantaminen tarkoittaa vuoromadarien lisdysta ja bussien lilkenndintia my®os iltaisin ja viikon-
loppuisin. Bussien sijainnin reaaliaikainen tiedottaminen saattaisi onnistua pikaisestikin. Informaation
saaminen on keskeinen tekija palvelukokemuksen parantamisessa. Kutsubussitoiminnan edelleen ke-
hittdminen on jatkossa selvitettava asia.

Sisdisen bussiliikenteen kehittdminen ei vaatisi kovin suurta rahallista lisdpanostusta verrattuna liitty-
miseen HSL-alueeseen. Tdman osalta kaupungin olisi syyta selvittaa tarkemmin, miten sisdista jouk-
koliikennetta voitaisiin kehittda ja millaista panostusta se vaatisi. Selvityksen perusteella saataisiin
madritettya vaihtoehto HSL-liitokselle.

Selvitystyon sisaltona olisi esimerkiksi:

- aikataulut ja vuorotarjonta

- linjat ja reitit

- opetus- ja sosiaalitoimen kuljetusten jarjestamisen mahdollisuudet avoimella joukkoliiken-
teelld

- bussi-informaation parantaminen — reaaliaikaisen reittioppaan kehittdminen asteittain

- kutsubussijarjestelman kehittdaminen

- lippujarjestelman kehittaminen

- tiedotus.
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Jatkotyon suuntaviivoja

Toimenpiteet

Seuraavassa tyovaiheessa yleiskaavatyo siirtyy rakennemallivaiheeseen. Tall6in laaditaan erilaisia
maankadytollisia vaihtoehtoja, joihin laaditaan alustavat liikenteelliset kehityssuunnitelmat vaihtoeh-
tojen vertailua varten. Tassa vaiheessa hyodynnetaan nyt laadittuja Liikennevision 2040 toimenpide-
kokonaisuuksia.

Toimenpidekokonaisuudet on maaritetty infrastruktuurin kehittamisen toimenpiteisiin ja muihin lii-
kennetta palveleviin toimenpiteisiin (taulukko 1, s. 34). Taulukko toimii jatkotydn linjauksina, jonka
mukaan liikennejarjestelmaan tehtavia toimenpiteita tdsmennetaan ja tarkennetaan, kun maankay-
ton suunnittelu etenee rakennemallivaiheeseen. Tassa yhteydessa tarkentuvat myos toimenpiteiden
ajoitukset seka liikkennejarjestelman kehittamisen kustannukset.

Joukkoliikenteen osalta keskeinen kysymys on mahdollinen liittyminen HSL-alueeseen. Tama edellyt-
taa tarkempia selvityksia.

Liikenteellisten vaikutusten arviointi jatkosuunnittelussa

Jatkosuunnittelun yhteydessa arvioidaan toimenpiteiden liikenteellisid vaikutuksia. Arvioitavia vaiku-
tuksia voivat olla

- matkamaara- ja suuntautumismuutokset

- liikkenne- ja matkustajamaarat

- kavelyn ja pyordilyn maarat

- vaikutukset liikenneturvallisuuteen

- vaikutukset joukkoliikenteen talouteen

- palvelutasomuutokset.

Tyokaluina arvioinnissa on kdytettavissa Jarvenpaan likkenne-ennuste, HSL-seudun liikennemallit
(HELMET) yleisemmin, paikkatieto-ohjelmistot ja liikenteen toimivuustarkasteluihin soveltuvat simu-
lointimallit.

Liitteet

1. Tyon yhteydessa tehdyn mielipidekyselyn tulokset
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